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EN PREPARATION

Livre Blanc

Grenoble se conjugue au futur

Polluée et congestionnée, I'agglomération de Grenoble ne veut pas occulter
la question du transport et des livraisons de marchandises sur son territoire.
Un Livre Blanc, ouvrant sur des solutions d’optimisation, est en cours
d'élaboration, avec tous les acteurs CONCernés. rar VERONIQUE VIGNE-LEPAGE/PLEINS TITRES

LInstitut Laue Langevin dansla
Presqu'lle scientifique de Grenoble.

n 2011, la coupe est pleine ! Excé-
dées par la congestion du trafic,
les organisations profession-
nelles et chambres consulaires
de lagglomération grenobloise

se réunissent, pour la premiére fois, au sein
d'un collectif revendicatif, nommé « Stop
bouchons ». « Grenoble niest déja plus, depuis
longtemps, une zone de passage naturel. Il
faut veiller & ce que les gens continuent a venir
v faire du business sans arriére-pensée [ »,
lance Jean-Pierre Gillet, vice-président de

= laCClen charge des infrastructures. Le col-
- lectif a fait dix propositions dans le cadre
- de Iélaboration du Schéma de cohérence
~ teritoriale (Scot). Approuvé le 21 décembre
© 2012, le document, qui se veut trés «écolom,

ne prévoit pas celle délargir les infrastruc-
tures routieres (A480 et rocade sud), mais
d'autres, comme de « créer un dispositif
de livraisons éco-responsables en centres-
villes ».

Parallélement, la communauté d'agglo-
mération, la Métro, prenait, elle aussi,
conscience de la nécessité daméliorer la
distribution urbaine. Aussi, en 2012, Anne
Builles, chargée de mission marchandises
en ville, a rencontré, avec I'Agence d'urba-
nisme de lagglomération grenobloise
(AURG), divers acteurs locaux : transpor-
teurs, commergants, responsables du mar-
ché de gros ou de la plateforme chimique
de Pont-de-Claix, représentants d'entre-
prises... « Nous avons aussi fait la synthése
détudes existantes sur le plan technique,
explique Philippe Colleu, membre de
I'AURG. Reste a passer au cran politique ».
Cest Iobjet du « Livre Blanc » en prépa-

PROJET URBADIS ET INP GRENOBLE

Dans la cité grenobloise,
le projet de logistique
urbaine mis en ceuvre
par la «meatro» est animé
par des chercheurs de
IInstitut Mational Poly-
technigue de Grenaoble
(Grenoble INP) qui
realisent la modélisation
Freturb. « Nous avons
lancé en mars 2012 le
projet Urbadis qui com-
porte deux volets. Un
valet transport gui vise
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a8 mener une étude de
faisabiliteé de mise en
place du tram-fret dans
fes agglomérations greno-
Bloise et stéphanoise,

Le second volet marchan-
dises a pour objectif de
reflechir & de nouveaux
modes d'organisation et
business models en
matiere de logistique
urbaine », souligne Karine
Samuel, chef du projet
Urbadis et également

professeur 'université de
Grenoble (Grenoble INP).
Le projet rassemble une
dizaine de chercheurs
grenoblois et stephanois
dans différents disciplines.
Il doit « fournir une
réflexion et un support
aux collectivités locales
ainsi Qu'aux acteurs
SCONOMIGUES COncerneés
par la logistique urbaine,
fes commergants, trans-
porteurs, odistributeurs... »,

PAS DE SOLUTION
UNIQUE : LE TISSU
COMMERCIAL COMPTE
UNE MULTIPLICITE
D'ACTEURS.

ration, dont la premiére partie, fruit de ce
diagnostic, est en cours de diffusion. Inti-
tulée « Quels enjeux pour laggloméra-
tion », elle présente Fampleur des flux de
marchandises dans 'agglomération : 70
4 90 000 tonnes par an, générées par les
400 ooo habitants mais aussi par des
entreprises fortes de 210 0oo emplois. « La
combinaison économie traditionnelle, éco-
nomie spécialisée (électronique de pointe,
recherche, chimie...) et présence de grands
groupes implique [...] une individualisation
des approvisionnements », note le docu-
ment. Mais approvisionnée depuis des
bases logistiques extérieures a son terri-
toire (Vallée du Rhine, Nord-Isére...), lag-
glomération gagnerait peut-étre, interroge
le document, a rechercher une certaine
autonomie pour assurer le fonctionne-
ment et le développement de son écono-
mie, La réponse s'avére complexe sachant
que la majorité des activités locales de
transport et de logistique sont le fait de
services internalises dentreprises, concen-
trées a l'entrée Nord-Ouest de agglomé-
ration. « La derniére entreprise du secteur
présente en ville, Mory Teamn, quitte le quar-
tier de la gare pour Noyarey », remarque
Anne Builles. En cause : la raréfaction du
foncier, la mauvaise image de ces activités
et les difficultés de circulation, nécessitant

de l'environnement et d'une situation géographique unigue en France.

détre proche des grands axes de commu- | centre-ville. Sans compter les besoins
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de Qualit Express, un transporteur local. | Laboratoire déconomie des transports,

A un quart d'heure prés, cela peut étre trop | Fret Urb, qui permet une modélisation

tard ! ». | des flux. Quant au cabinet Interface
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auteurs, les expériences de transport |

alternatif de marchandises (pipelines de | Transport, il élabore un schéma logis-

la plateforme chimique, embranche- | tique. « La 2 partie du Livre Blanc, un

ments fer...) restent limitées. cahier dorientations, va étre coécrite par
les acteurs concernés et les élus, grdce a

Des éco-centres ? | trois séminaires », expligue Anne Builles.

[l n'y aura pas de solution unique : le tissu | e premier a &té fixé au 8 février, les autres

commercial est marqué par une multi- | 3 mai et septemnbre 2013 « Il v a beaucoup
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TOPOLHAPHIE Les projets logistiques de la métropole doivent tenir compte des caractéristiques particuliéres

un projet de centre de distribution urbaine
(CDU). Des consignes sont aussi évoquées
pour les livraisons aux particuliers, ou
encore des «éco-centres», des lieux de
travail partagés qui seraient en amont de
lentrée Quest de lagglomeération (par
exemple a Voiron) et dans lequel des
investisseurs, tels que Regus ou Nexity,
seraient préts a prévoir des espaces de
stockage. « Avant le premier séminaire,
NOUS avons réuni les commergants, assure
Jean-Pierre Gillet, car tous ne sont pas
encore convaincus. Ils craignent de perdre
du temps et de largent, et de changer leurs
habitudes ». Mais Eric Held, présent, a
trouve qu'ils « se sont ouverts au fil de la
réunion, voyant quon cherche des solu-
tions, y compris 4 la récupération de leurs
cartons et palettes ». Mais conscient qu'ils
« méconnaissent complétement les pro-
blématiques de distribution urbaine », il
pense en inviter certains dans son entre-
pot : « Nous allons souvent quatre fois
dans la méme journée chez le méme
client, pour TNT, puis pour Calberson...,
leur expliquera-t-il. En créant une rupture
de charge pour regrouper ces marchan-
dises, on éliminerait trois camions et on
simplifierait les livraisons de chaque com-
mergant ». Lavenir logistique de Grenoble
se construira pas a pas...
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